IL DIVENIRE
DEI REGOLAMENTI DI COSTRUZIONE
DEL DINGHY 12 p
IN ITALIA

Il Dinghy 12 p.,progettato nel 1913 da George Cockshott, ottenne lo Status di Classe Internazionale
nella riunione dell'ottobre 1919 dell' International Yacht Racing Union, a Londra, con decorrenza
dal 1° gennaio 1920, senza modificazioni ai piani costruttivi originali di Cockshott (estrattto da 'La
leggenda del Dinghy 12piedi - Rastrelli - p. 12).

Col Regolamento costruttivo approvato nel 1920 furono costruiti, dal Cantiere tedesco Abeking e
Rasmussen, i 20 Dinghy 12p S.I. che parteciparono ai Giochi Olimpici del 1928 ad Amsterdam.

Il marchese Emilio Nicold Reggio, spettatore ai Giochi di Amsterdam, ed Enrico Pomi nel 1929 -
dopo essersi procurati disegni e Regolamento di Costruzione - fecero costruire dal Cantiere
Depangher di Capodistria i primi due dinghy italiani, che vennero addottati come singolo dal Club
Nautico Ligure.

II 30 giugno 1930, la neonata 'Federazione Italiana della Vela' [il "13 aprile 1927, il CONI investe il Regio
Yacht Club ltaliano della qualifica di Federazione Italiana della Vela con sede a Genova" - da FIV 1928 - 1937 ]

firma con I'Unione Internazionale dello Yachting il primo 'Regolamento di Costruzione Dinghy 12
piedi S.1." che vene pubblicato sulla rivista mensile "La Vela e il Motore".

Il Primo Regolamento di Costruzione Italiano
30 giugno 1930
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Il regolamento € la traduzione fedele del Regolamento approvato dall'International Yacht Racing
Union nel 1920. Le misure sono espresse in Pollici.
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La Federazione Italiana della Vela, nel 1933 assunse I'appellativo di "Reale" (foto 2).

Foto 2: stemma della Reale
Federazione ltaliana della Vela dal
1933.

Zoom [+]

Nel 1933 La Reale Federazione Italiana della Vela distribuisce il Regolamento aggiornato alle
modifiche apportate, al Regolamento del 1930, nel febbraio 1931.[da FIv 1928 - 1937 ]

Regolamento di Costruzione
1933

2 fthms. (m. 3,66) per 11/2" (m/m 38) di circonferenza.
Gaffa con asta di 6" (m. 1,83), di Spruce con gancio di
ferro palvanizzato o metallo cannone. Bugliolo palvaniz-
zato di 8" (m/m 203).

ATTREZZI EXTRA (facoltativi). — Copertone di tela

impermeabile oppor dattato e da inferirsi sopra
R. PEDERAZIONE ITALIANA DELLA VELA T —
COMITATO TECNICO CENTRALE

N. B. — Il tutto, come specificato, dovrd essere ese-

guito a regola d’arte colla migliore qualiti di materiali,

R E G’ O L A M E N T O ed ogni imbarcazione dovrd venire consegnata completa in
ogni riguardo dopo essere stata provata in navigazione

PER IMBARCAZION! ecits vl

DINGHY 12 PIEDI 8; 1 30 @iugno 1930 - VIII, con aggiunte del Febbraio 1931 - IX.

$ N. B. — I piani di costrusi I esgere richiest
contro  pag to, al OComitato Tecnico Centrale dells

R,F.LV. - presso il Reglo Yacht Club Italiano - Porticciolo
Duca degli Abruzzi - Genova.

FRATELLI PAGAND  GEWOVA
L ]
¥

Le misure sono espresse ancora in pollici ma riportate, in parentesi, al sistema metrico decimale.
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Nel 1941, " Lo stato di conflittualita in atto tra Italia ed Inghilterra ha come conseguenza per la
nostra deriva che in tutte le cronache e classifiche della classe il Dinghy, parola straniera, viene
ribattezzato e da tutti chiamato Monotipo 1929." (estrattto da ‘La leggenda del Dinghy 12piedi -
Rastrelli - p. 58).

Ed anche il Regolamento di Costruzione ne prende il nome!

Regolamento di Costruzione
1941

MONDTIPO- 1929

REALE FEDERAZIONE
ITALIANA DELLA VELA

GENERALITA’. — I piani completi, si possono acqui-

stare presso la Reale Federazione Italiana della Vela - Sta-
REGOLAMENTO
Tutte le imbarcazioni debbono essere identiche. E' do-

vere dei proprietari di cercare di aderre allo spinto di

questa classe ed alle sue prescrizioni in modo sportivo, il
(MONOHH 1929) che significa che tutte le imbarcazioni devono essere co-

. oy struite ¢ mantenute il pill possibile identiche.
6)44‘?&5 12 ‘F’lﬂd& S.I. Per tener conto delle inevitabili piccole inesattezze sard

tollerata una differenza in pilt o in meno di un centimetro
sulla lunghezza fuori tutto, larghezza massima, puntale.

E' consentito limpiego di materiali diversi da quelli
prescritti purchd essi siano equivalenti come resistenza e
peso, rimanendo fermo il principio che il peso dell'imbar-
cazione finita non dovra essere inferiore a Kg. 15 (scafo,
paglioli ¢ timone con barra, senza deriva, n¢ remi, ecc.).

Ad onta di ogni possibilith di errori ed omissioni nei
disegni e nella specifica, clascuna imbarcazione dovrd ve-
nir costruita, attrezzata ¢ finita a regola d'arte sotto ogni
riguardo ed m modo tale da poter essere impiegata come
un vero e proprio battelle da panfilo munito di chiglia
mobile.

A meno che non ne sia [alta espressa menzione in senso
contrario tutte le modellature indicate sintendono per mi-

ROMA - STADIO DEL P. N. F,.
-3

¥

Le misure sono espresse, naturalmente nel sistema metrico decimale.
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Il 25 marzo del 1946 era indetto un referendum, votato da 87 circoli. Il 25 aprile 1946 veniva
eletto Presidente dall'Assemblea Pietro Lodolo e poco dopo (novembre '46) nasce I'USVI,
Unione Societa Veliche Italiane, presidente il Marchese Paolo Pallavicino..[da FIV 1948 - 1957 ]

La prima riunione si svolse a Genova, nella sede provvisoria dello Yacht Club Italiano,
il 26 gennaio del 1947

Il primo Regolamento di Costruzione emanato dall'U.S.V.l., probabilmente in mancanza di fondi, &
il regolamento del 1941 con le insegne della R.F.V.l. cancellate, sulla prima pagina, con un tratto.di
penna.

Primo Regolamento U.S.V.I.
Regolamento di Costruzione
1947

MONODTIPOD-1929

C.O.N L

UNIONE SOCIETA' VELICHE ITALIANE
GENOvA
GENERALITA’. — I piani completi, si possono acqui-

stare presso la Reale Federazione Italiana della Vela - Sta-
REGOLAMENTO | i
Tutte le imbarcazioni debbono essere identiche. E' do-

vere dei proprietari di cercare di adenre allo spimto di

questa classe ed alle sue prescrizioni in modo sportivo, il
(MONOTIH 1929) che significa che tutte le imbarcazioni devono essere co-

. iedi struite ¢ mantenute il pilt possibile identiche.
p i '_'1 12 é" S.1. Per tener conto delle inevitabili piccole inesattezze sard

tollerata una differenza in pilt o in meno di un centimetro
sulla lunghezza fuori tutto, larghezza massima, puntale.

E' consentito limpiego di materiali diversi da quelli
prescritti purchd essi siano equivalenti come resistenza e
peso, rimanendo fermo il principio che il peso dell'imbar-
cazione finita non dovra essere inferiore a Kg. 15 (scafo,
paglioli ¢ timone con barra, senza deriva, n¢ remi, ecc.).

Ad onta di ogni possibilith di errori ed omissioni nei
disegni e nella specifica, clascuna imbarcazione dovrd ve-
nir costruita, attrezzata ¢ finita a regola d'arte sotto ogni
riguardo ed m modo tale da poter essere impiegata come
un vero e proprio battelle da panfilo munito di chiglia
mobile.

A meno che non ne sia [alta espressa menzione in senso
contrario tutte le modellature indicate sintendono per mi-

-3

¥
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Il successivo regolamento, del 1951, non apporta alcuna modifica al regolamento precedente, se
non negli indirizzi dell' U.S.V.I..

Regolamento di Costruzione
1951

U. S. V. 1. REGOLAMENTO DI STAZZA
UNIONE SOCIETA VELICHE ITALIANE DINGHY 12 ». S. T.
GEMNERALITA', — | piani completi, si possono acqui-
22
R l:‘" G 0 LAM E N T O stare presso lo «Unione Societd Veliche Italianes (U.5.V.1L)

Porticciolo Duca degli Abruzzi - Genova (409).

DY STAZZA

Tutte le imbarcozioni debbono essere identiche. E'

DELLA CLASSE daovere dei proprietari di cercare di aderire allo spirite di

- auvesta closse ed alle sue prescrizioni in modo sportive,

DINGHY 12 v. S. I. il che significa che tutte le imbarcazioni devono essere
costruite e te il pit possibile identiche.

Per tener conto delle inevitabili piccole inesattezze
sard tollerata una differenza in pit o in meno di un centi-
metro sulla lunghezza fuori tutto, larghezza massima,
puntale.

E' consentito l'impiege di materiali diversi da quelli
prescrifti purché essi siano equivalenti come resistenza e
peso, rimanendo fermo il principio che il peso dell'imbar-
cazione finita non dovrd essere inferiore a Ka. 115 (scafe,
paglicli e timone con barra, senza deriva, né remi, ecc.).

Ad onta di ogni possibilita di errori ed omissioni nei
disegni e nella specifica, cioscuna imbarcazione dovra

GENOYaA
(T 3

Nel 1960 L'U.S.V.I. comunica alcune modifiche al Regolamento :

U.8.V.I.
UNIONE SOCIETA' VELICHE ITALIANE

PHRECISAZIONI E VARIANTI PER IL REGOLA=
MENTO IELLA "CLASSE DINGHY 12p."

23/12/1960

1=E' smmesso l'uso @l due emantigli,da applicarsi all'estremitd
inferiore del picco.

2-E' ammesso l'uso di un cordino,del diametro nmassimo di & mm.
e della lunghezza massima di 500 mm.,da applicarsi sll'estre=
mith prodiera della barra del timone,

3-E' ammesso l'usc 41 etaffe per 1 piedi.

4~Per la vela,purché sia confezionata in Italia e con materiale
nezionale,possono essere usati anche il nylon e prodotti gimi=
lari.

5-E' ammessa la cromature della lama di deriva.

14.03.2008 - Piccola storia del Regolamento.doc 5 Gian Maria Annoni di G ‘ ,,.,;



Il 5 dicembre 1964, I'Unione Societa Veliche Italiane cambiava il nome
in Federazione Italiana Vela con Beppe Croce alla Presidenza per il
quadriennio 1965-1968 . [da FIv 1958 - 1967]

si Ritiene che l'ultimo Regolamento emesso direttamente dalla F.l.V., prima dell'avvento della
"Associazione lItaliana Classe Dinghy 12 p", sia quello pubblicato nel 1967

Regolamento di Costruzione
1967

FLV

REGOLAMENTO DI COSTRUZIONE E DI STAZZA
FEDERAZIONE ITALIANA VELA

DINGHY 12 p.

1. - GENERALITA' — | piani completi si possono acqul-
stare presso la « Federazione Itallana Vela» Porticciolo Duca

REGO L AMENTO degli Abruzzi - Genova (330).

Tutte le barche debbonc essere |dentiche. E' dovere dei
DI. proprietari di cercare di aderire allo spirite di questa classe

ed alle sue prescrizioni In modo sportive, il che significa che
lutte le barche debt assera ite & tenute il pid

COSTR UZIONE E DI STAZZA possibile identiche.

Per tener conto delle Inevitabili piccole inesaltezze sara
DELLA tollerata una differenza in pid o in meno di un centimetro
sulla lunghezza fuorl tutto, larghezza massima, puntale.

E' consentito l'impiego di materiali diversi da quelll pre-

o TV scrittl purché essi siano eql come @ peso,

CLAbSE DINGHY ]‘2 P‘ i rimanendo fermo il principic che il peso della barca finita non

dovra essere inferiore a Kg. 115 (scafo, paglioll e timone
con barra, senza deriva, né remi, ecc.).

Le barche trovate solto pese ad un controllo ufficiale
di stazza, potranno essere messe in regola con zavorra agglun-
tiva fissala sopra il sedile di poppa e posta a contatto con
lo specchio. A { al rig dovra essere riporiata
sul certificato di stazza.

GENOYA
Porticeiolo Duea deghi Abrozsi
1967
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Nel 1976 s'intensificano i contatti con la FIV per l'approvazione del primo Regolamento
Costruzione e Stazza della rinata Classe Dinghy 12 p.

di

CONI

F.L V.

FEDERAZIONE ITALIANA VELA

Commissione Tecnica e smvovs. 28/1/1976

AM

Ing,Michele De Bellis

Calle S.Croce 1221,4
30019 - CHICGGIA

Allegato.

& amwova-PoRTcaicLo ouoA DEGLL ABRUZZE
—=E£00870 =~ 000,804
oo el pag 2

¥F receRvELA-eENOVA

Segretario Associazione Italiana Dinghy 12 p.
c/o Circolo Nautico Chioggia

Con riferimento sua lettera del 26/1/1976,alleghiamo
alls presente una copia del piani di costruzione del Dinghy 12p.

Restiamo in attesa della vostra preannuncista relazione
e del nuovo regolamento di costruzione e di stazza,

Con i pinu cordisli saluti.

P. Il Presidente C,T.
(Dott.Ing, Asgenso Mauceri)
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I 29 gennaio 1983
veniva firmato I'Atto Costitutivo dell' Associazione ltaliana Classe Dinghy 12 p.

ott. FRANCESCO MARAGLIAND
NOTAIO IN MILANO

22 MEANOPEn & Sl Tal 001 178
[N 20604 di Repertorio N. 1323 di Raccolta

i
iAtm costitutivo della "Associazione Italiana Classe Dinghy 12 p."

l

_(A.l.C.D.) - Associazione Sportiva, con sede in Bellano.

| Repubblica Italiana

L'anno millenovecentoottantatre ed il giorno ventinove del mese di
! = =
'gennain in Milano e nel mio studio in Piazza Santo Stefano civico sei

Addl 29 gennaio 1983

fAvanti me Dottor Francesco Maragliano, Notaio in Milano, iscritto

nel Collegio Nor_.aril_e dei_ Distretti Riuniti di Milano, Busto Arsizio, .
Lodi, Monza e Varese, previa espressa e concorde rim.lricia all'assi- _
stenza dei testi da parte dei Compg}-enti che hanno i requisiti di legge
e con il mio consenso

Sono comparsi i Signori

Francesco BARIFF], nato a Bellano il ventuno maggio millenovecen-

toventiquattro, residente in Bellano via Martiri della Libert2 civico

trenta, pensionato,

Aldo CHEMASI, nato a Badia Calavena il ventitre aprile millenove-

centoquattordici, residente in Milano vie Giorgio Pallavicino civico
ventidue, pensionato,

Carlo MARIETTI, nato a Milano il quattordici giugno millenovecento-

cinquantatre, residente in Milano Piazza San Sepolero civico due,

Dott, FRANCESCO MARAGLIANO - NOTAIO - P.22a "S."Stelano, 6- Tel. 861,173 - 20122 MILANO

amministratore d'azienda,
Stefano CENTANNI, nato a Milano il dieci agosto millenovecentocin-
|

iquantaquatt.ro, residente in Milano via Bernardino Telesio civico

undici, medico,
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Nel 1983
viene pubblicato il primo Regolamento di Costruzione e Stazza della Associazione Italiana Classe

Dinghy 12 p. (A.l.C.D.)

ASSOCIAZIONE ITALIANA “DINGHY"” 12 p.
¥IA MARTIRI DELLA LIBERTA, 30

22051 BELLANO (CO)

TEL. (0341) 821.840

Clasas i futa dalls Federaz! italiana Vela

REGCLAMENTO DI CCSTRUZICNE E DI STAZZA CLASSE DINGHY I2 p.

Premessa - Juesto regelamento, con i piani allegati, si prefigze di garantire al Dinghy I2 .
nel suc complesso le caratteristiche d:zl progetto criginale (Cockshott, I9I3), ma tende =n-
che a migliorars, dowe possibile,sfruttando materiali e tecniche moderne,le sue doti di bar-
ca robusta e marina e le sue qualiti weliche che gli hanno permesso di esseres prescelts negli
anni venti gquale jole oli=pica per singolo.

Caratteristiche fondamentali si considerano le attuali lunghezza f.%. ¢ larghezza massima, 1la
forma esterna dello scafo e il peso minimo di stazza, la disposiziene interna d2i banchi di
voga con relative scalmiere e dalle panchette laterali e di poppa, le dimensioni e 1la farme
della d=riva e della pala del timene, i1 pisanc wvelico.

Pertante ancke gli scafi d1 costruzione tradizicnale possone conservare competitiviti e la
costruzione interamente in legno offre ancora la possibiliti di un'imbarcazione che unisca
la bellezza e il fasnine di ~uesto materi-le alle sue an2litd nantiche.

CAPITCLC I - Plani di costruzione e dime

I.1 =1 plani completl di cestruzione dello scafn, darive, timone,alberztura = velaturaz sono
rigavati da quelll originali FIV (ediziore I9.,) (.), che a loro wolta rispecchiana il proe
getto inglese I913,

Il f-scicolo completo d=i piani & costituito dal seguenti fogli:

Nol  ass smgmeey iy oEesmiems 565 b

M2 sappswin sen sewvamens 455 BoF
Ny wesemias v ey iy e

x.h Sesr s rer e nnrar et A A
1

Ne8'  segsnses ves man deE T Em e A

Essi farmo parte integrznte del presente regolamento.

12 - I plani di costruzione sonc integrati dalle dime della ruota di nrora, della chiglia,
delle sezicnd A,B,C,D dello scafo, dello specchio di poppa,della deriwa e della pala del ti-
mone,

I,3 - T costruttorl e gli stazzatori per le operarioni di lero competsnza dovranno attsnersi
a3l plani e r2lative dime e al oSresente ragolamento.

Piani,dime e regolanento possono esscre =cquistati presso 1'Associzazione Tteliana Classe
Dinghy I2 p.

CAPITCLO IT - Numeri velici - Cefificati di stazrza e di confornitd

II.I - I numer! welici vengono assegnati dall'Associszione Itslisna Classe Cinghy I2 p. (v.
modello di richiesta in 4pnendice I).

IT.2 - T cartificati di stazza (v. Appendice 2) vongono rilasciati dall'assoeiazione di Clas-
se previa cempilazicne del verbele di stazza (v. Aprendice 3) da parte di uno stazzatore uffi.
clale della FIV; il punzone dello stazzators e 11 numsro velico della barce dovranno =ssers
inclsi o impressi a fucco sul paratezzale o sulla cassa d=lla derlva, e sulla narte immersa
del timone, ad cperazioni di stazzaturs ultimate,

II.3 = T certificati di conformitd per le barche in vatroresina (v.ippendice )) vensono rila-
sclatl dall'Associazione ¢di Classe rrevio invig alla stesss @s1la "dichisrszione di r~onfor-
miti al protatipo"(v.\nmendice §) d2 =2rte del Contizre costrutiore,Prntotipo e

(.) da precissrsi dono sver consultsto 1l'archivio FIV.L'Associazione di Classa disnone attual
mentz di piani di costruziene in ~u-ttrn fepli.
N3.Ls Appandicl I-5 rinroducono snstenzizlments i moduli zid in uso e pertante nen sono
allegate.Chi le desiders ne pué fare richiestz all'isssciazione.

DA QUI IL FUTURO !!
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