Al Segretario

via e-mail - . .
della Associazione Italiana Classe Dinghy

Al Consiglio Direttivo
della Associazione Italiana Classe Dinghy

Al Comitato Tecnico
della Associazione Italiana Classe Dinghy

Al Collegio dei Probiviri
della Associazione Italiana Classe Dinghy

ep.c.

Al Cantiere
Ernesto Riva — Laglio (Co)

Al Sito
della Flotta del Verbano Dinghy 12’

Al Sito
Dinghy 12p — Flotta Romana

24/10/2007

Oggetto: Dinghy in legno autosvuotante, e senza chiodatura tra i corsi, prodotto dal
Cantiere Riva di Laglio (Co)

In data 19 Ottobre 2007 € comparso su Il Secolo XIX un articolo (sembrerebbe piu un
redazionale!) magnificante le proprieta del Nuovo Dinghy 12’ in legno costruito dal
Cantiere Riva di Laglio (Co), nel quale vengono ridotti “...sensibilmente il numero di
chiodi...” ed & aggiunto un “...doppio fondo autosvuotante...”, novita ritenuta di maggior
importanza, dall’articolista, per un dinghy in legno. (estratto allegato)

Durante l'ultimo Salone della Nautica di Genova il Cantiere Riva di Laglio (Co) ha
distribuito un depliant ove si sostiene che tale nuovo dinghy ha

“ La possibilita di procedere alla Stazzatura di Classe (necessaria per partecipare alle
regate)...” (estratto allegato)

- Poiché I’Assemblea straordinaria del 28/10/2006 ha deliberato:

“che fino all’approvazione del nuovo regolamento, tutti i processi di
autorizzazione alla costruzione - ad eccezione di quelli gia avviati - siano
sospesi”

- Poiché la richiesta di approvazione alla costruzione di dinghy in legno con “ ...riserve di
galleggiamento rigide e amovibili..”, presentata dal Cantiere a mani dellarch. De
Bartoldi nella Riunione di Consiglio del 25/09/2006, risulta non sia stata accolta e la
decisione rinviata a dopo la stesura del nuovo regolamento.

Quindi ‘ Processo di autorizzazione’ avviato ma non approvato;

- Poiché nessuna richiesta di costruzione di dinghy esclusivamente incollato (procedura
molto diversa dalla tradizionale), mancante della chiodatura tra corso e corso e con
doppiofondo, € mai stata presentata dal Cantiere Riva prima della Assemblea del
28/10/2006.

Quindi ‘ Processo di autorizzazione’ non avviato;

- Poiché & in itinere, presso la Giuria d’Appello F.l.V. ricorso per motivi di stazza
(mancanza di chiodatura tra corso e corso) riguardante barca costruita dal Cantiere
Riva con le stesse caratteristiche;



Si chiede agli Organi Direttivi della Classe:

- se la costruzione in oggetto sia stata approvata dalla Classe (cid in difformita alla
delibera del 28/10/06);

- se la Classe abbia concesso Certificati di stazza a barche di tale costruzione;
(il dinghy prodotto da Riva con la nuova tecnologia, a N. velico 2191 Anghileri, ha
regattato al V° Trofeo Naz. del Dinghy Classico 3° prova del 22-23 settembre a Voltri,
classificandosi 12esimo, con o senza certificato di stazza???)

- che provvedimenti intenda prendere la Classe, nei confronti del Cantiere Riva qualora,
quanto affermato nel depliant pubblicamente distribuito, non fosse affermazione
avvallata dalla Classe, pur restando ferma la possibilita del Cantiere di costruire
qualsiasi barca ma non di presentarla come un dinghy 12p per il quale la Classe debba
emettere certificato di stazza?

Letto e sottoscritto:

Giulio Alati
Gian Maria Annoni
Carlo Cameli
Giuseppe Comerio
Paolo Corbellini
Enrico Corsi
Fabrizio Cusin
Lilliana De Negri
Francesca Lodigiani
Luca Manzoni
Vincenzo Penagini
Henriette Peona
Francesco Rebaudi
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Dinghy
la passione
che sconfigge

il tempo

Semplice, robusto, marino
E immutato da quasi un secolo

ILDINGHY ¢ pereccellenzalabarca

avela di maggiore fascino e valore sto-
rico, Il primo modello fuprogettato nel
1913 da George Cockshott, ma quells
stesso disegno & attuale ancora oggi.

Al Salone Nuutleo di Ge-
nova, festa delle grandi barche, erano
presenti solo due eantier dinghy: Lea-
poldo Colombe di Grandola ed Trne-
st Riva di Laghio, tuth e due dalla pro-
vinela di Como.

Cuest'nltime ha pre-
semtato " ultimo modello interamente
lavarato a mano e perfezionato dalla
tecnologia. Nella costruzione, le tavole
di Jegno sano state isgliate a macchina
per garantire la perfetta uniformita in
mode da peter utilizzare il minor nu-
mere possibile di chiodi e ridurre sen-
sibilients, di consegucnza, il necessa-
rio ricambio. Ma la novita pifl imp
tante, per un dinghy costoudlo inle

DINGHY 12 PIED!

Cantiere Ernesto Riva

Lunghezza: 3,66 m
Larghezza: 142 m

Peso: 117 ko

Superficie velica: 13 rmg
Omologazione: 3 persone

mente in legno, & rappresentata dal
doppio fondo autosvuotante. Nei mio-
delli invetroresing & d1ordinanza, mail
Cantiere Ernesto Riva e riuscito ad

adutture il sistema al legno. Addio sec-
chi, quindi, € possibilits di svaotare lo
scafo, in caso di seudfiata, connna sem-
plice manovra

ESTRATTO e R TIERR,
ERNESTO
DINGHY RIVA

DaL 1771

LEGNI PREGIATI ASSEMBLATI

A MANO SI UNISCONO ALLE
MODERME TECNOLOGIE
CAD-CAM NELLA|RIGOROSA
INTERPRETAZIONE DEI
REGOLAMENT! DI CLASSE E|
DEI DISEGN! ORIGINALI.

La MARCHIATURA CE
POSSIBILITA DI PROCEDER|
ALLA STAZZATURA DI
CLASSE (NECESSARIA PER
PARTECIPARE ALLE REGATE)
E IL NUOVO SISTEMA DI

RISERVA DI

GALLEGGIAMENTO
INAFFONDABILE RENDONO
IL DINGHY CLASSICO IN
LEGMNO UMA BARCA
MODERMNA E SICURA.
DINGHY DEL CANTIERE
ERNESTO RIVA UNA BARCA

VINCENTE-

MODELLO SESTE DI COs

Pet 1z prima volta

inun dinghy coslrilo

interamente in legno

& stato realizealo

I dopplotonde

autosvuctante,

In caso di scuffiata io

scafo pudl essara syugtato

con una semplice

ManovEa come gia

avviene nel madelli in
-vetroresina.

Mella costruzions e

tavole sono state tagliate
_amacchina per garartire
perfetta sniformitd in
made da gldurre
sensikilmente || numers
del chiod] & quindi gli
intarventi di ricambio,..,..

B =nvivi i GABRIELE INGRAFFIA



